Polacy o transporcie: szybciej do celu, to sie liczy, nie samochéd

Polacy s duzo odwazniejsi od politykdw rzadzacych najwiekszymi miastami. Az potowa kierow-
cOw jest sktonna zrezygnowac z auta - w zamian chcieliby wiekszej liczby potaczen i... buspasow,
nawet kosztem miejsca dla aut. Znaczaca wiekszo$¢ popiera tez wypieranie z miast najstarszych
diesli oraz ograniczanie importu starych samochodow z zagranicy.

Politycy decydujgcy o transporcie w polskich miastach opierajg swe dziatania najczesciej na wia-
snych przekonaniach o tym, czego chcg ich wyborcy. Rzadko podpierajg sie danymi od inzynierow
transportu, doswiadczeniami z innych regiondw.

Polski Alarm Smogowy postanowit sprawdzi¢, co tak naprawde mieszkancy najwiekszych miast my-
$l3 o codziennym podrdzowaniu - jak oceniajg stan obecny, co chcieliby zmienié, ilu bytoby skton-
nych zrezygnowad z auta, ilu uwaza ze samochody na ulicach stanowig Zrédfo zanieczyszczen. Uzy-
skane odpowiedzi pokazujg, ze podejscie Polakéw do miejskiego transportu mocno odbiega od

sposobu w jaki zarzadzane sg ich miasta.

Badania zostaty przeprowadzone na przetomie grudnia 2019 i stycznia 2020 roku, na reprezenta-
tywnej probie 1500 oséb, mieszkancéw Warszawy, Krakowa, Wroctawia, Poznania oraz Katowic.

Kogo bol3 korki

Najpowazniejsze problemy komunikacyjne w miescie wedtug wykorzystywanego srodka transportu

Pasazerowie komuni-

Ogotem Kierowcy kacji miejskiej
Korki na drogach 73% 77% 70%
Brak parkingdw w centrum 45% 56% 37%
Tlok w tramwajach i autobusach 28% 17% 40%
Za niska czestotliwos$¢ kursowania zbior. kom. 17% 11% 229
Brak parkingdw typu park-+ride 16% 21% 12%
Za mato $ciezek rowerowych 14% 12% 13%
Brak obwodnic 12% 16% 9%
Ograniczona siatka potaczen zbior. kom. 9% 7% 9%
Zbyt wolna zbior. kom. 7% 5% 9%
Trudno powiedzie¢ 2% 1% 1%

Negatywne doswiadczenia uzytkownikdéw transportu publicznego prowadzg ich czesto do konstata-
cji, ze jezeli codzienne podréze i tak majg trwaé dtugo, to lepiej czas ten spedza¢ we wtasnym sa-
mochodzie. Zattoczone drogi stawiajg pasazeréw tramwajow i autobuséow w tej samej sytuacji, co

mieszkancéw przemieszczajacych sie wtasnymi samochodami.

Nie dziwi zatem, ze 73 proc. badanych za gtéwny problem komunikacyjny duzych miast uznaje wta-
$nie korki - 77 proc. kierowcoéw codziennie jezdzacych po miescie i 70 proc. pasazeréw komunikacji



zbiorowej. Jednoczesnie ci ostatni wskazujg, ze problemem sg ttok w pojazdach (40 proc. badany-
ch) i zbyt mata czestotliwos¢ kurséw (22 proc.) - kierowcy zwracajg na to o wiele mniejszg uwage.

Gtéwne cele miejskich podrézy (wyniki sg bardzo zblizone we wszystkich badanych osrodkach) to
praca (72 proc.), zakupy (39 proc.), odwiedziny (21 proc) czy podréz do szkoty, na uczelnie (6 proc.).
Siedem proc. podrézujacych codziennie przez miasto deklaruje, ze podwozenie dzieci do szkoty to
gtéwny powdd podrodzy.

Co naturalne, ze wzgledu na powierzchnie miasta najdtuzsze dystanse w codziennych podrdézach
zmuszeni sg pokonywac¢ mieszkancy Warszawy. W jedng strone, 43 proc. z nich przejezdza codzien-
nie ponad 10 km - w Krakowie, Poznaniu czy Wroctawiu tylko 28 proc. badanych pokonuje codzien-
nie takg odlegtosé. W tych ostatnich miastach 40 proc. podrdzy odbywa sie na dystansie do 5 km -
a wiec na odlegtos¢ stosunkowo tatwg do pokonania rowerem dla wiekszosci badanych.

Czym jezdzimy, z czego jestesmy zadowoleni

Srodki komunikacji wykorzystywane codziennie lub przynajmniej kilka razy w tygodniu

Ogotem Katowice  Krakow Poznan Wroctaw Warsza-
wa
Komunikacja miejska 47% 38% 50% 48% 41% 59%
Witasny samochdéd 44% 49% 38% 43% 49% 36%
Pieszo 8% 10% 8% 8% 7% 7%
Rower 6% 4% 8% 7% 7% 3%
Samochdéd + komunikacja miejska 2% 2% 2% 1% 2% 1%
Potgczenia kolejowe 1% 2% 0% 1% 1% 1%
Hulajnoga 1% 0% 2% 0% 1% 1%
Wspdlne dojazdy samochodem ze znajomymi 1% 1% 0% 1% 1% 0%
Taksowki lub przejazdy typu Uber 1% 0% 1% 1% 0% 1%
Podmiejskie busy 1% 1% 1% 0% 0% 0%

Deklaracje badanych dotyczace tego, jak podrdzujg po miescie wskazujg, ze odlegtosci pokonywane
codziennie niekoniecznie przektadajg sie na wybér srodka transportu. Mieszkancy Warszawy prze-
konuja, ze z komunikacji zbiorowe] korzystajg najchetniej w Polsce, za$ najmniej chetnie z samo-
chodoéw - poréwnywalnie niski odsetek podrézy autem deklarujg tylko mieszkancy Krakowa. Jakie
znaczenie ma odlegtos¢ widac za to po ilosci wskazan na rower - znacznie mniej w Warszawie niz w
mniejszych obszarowo miastach. Tam gdzie mniej ludzi porusza sie codzienne samochodem, o wie-
le lepsze oceny ma jednoczesnie komunikacja zbiorowa.



Interesujgce jest, jak komunikacja zbiorowa jest oceniana pod wzgledem efektywnosci przemiesz-
czania sie po miescie w poréwnaniu z samochodem. W Warszawie komunikacje zbiorowg za efek-
tywna ocenia 59 proc. badanych, jazde autem 22 proc. W Poznaniu odpowiednie liczby to 60 i
20. W Krakowie 56 i 12 - nigdzie samochody nie sg oceniane tak stabo. Nawet w Katowicach i Wro-
ctawiu ocena efektywnosci jazdy autem jest oceniana duzo nizej niz transportem zbiorowym.

Auto to problem

Badani postrzegajg role samochodu w miescie, jako negatywna. Sg ich zdaniem odpowiedzialne za
korki (68 proc.), zanieczyszczenie powietrza (56 proc. ankietowanych wskazato ten problem), a kie-
rowcy odpowiadajg za zattoczenie miasta parkujgcymi autami (38 proc.), za niszczenie zieleni (20
proc.) i hatas (18 proc.).

Zapytani wprost o wptyw ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza w miescie respon-
denci nie majg watpliwosci. Zaledwie co siddmy badany jest sktonny okresli¢ skale tego wptywu
jako niewielkg lub stwierdzi¢ nawet, ze wptyw ten nie wystepuje. Zdecydowana wiekszo$é, 83
proc. oséb, wskazuje, ze wptyw ruchu samochodowego na jakos¢ powietrza jest faktem.

Jak przekonaé kierowcow

Potowa kierowcéw jest gotowa z samochodu zrezygnowac. Jesli mieliby sie przesigs¢ do komunika-
cji zbiorowej chcieliby wiekszej liczby bezprzesiadkowych potaczen (Srednio 36 proc. w badanych
miastach) i czestszych kurséw (30 proc.). Bezposrednie pofaczenia sg szczegdlnie wazne dla kierow-
cOw z Warszawy - takie oczekiwanie zgtosito az 43 proc. z nich. Dopiero na trzecim miejscu jest
predkos¢ podrozy transportem zbiorowym (Srednio 19 proc. wskazan).

Czy dopuszcza sie mozliwosc¢ rezygnacji lub znacznego ograniczenia wykorzystania samochodu (100% — regu-
larnie uzytkujgcy samochéd w miescie)?

Ogodtem Katowice  Krakow Poznan Wroctaw Warsza-
wa
Tak 50% 48% 52% 51% 45% 56%
Nie 46% 47% 43% 44% 51% 42%
Nie wiem 4% 6% 5% 6% 4% 2%

Dla kierowcow z Warszawy i Poznania bardziej wazne niz w innych miastach jest zmniejszenie za-
ttoczenia w pojazdach komunikacji miejskiej. W Poznaniu skarzg sie tez na odlegtos¢ do najblizsze-
go przystanku (az 25 proc. badanych kierowcow).

Kluczowa informacja dla wtadz miast jest jednak inna. Wzrost optat parkingowych ma znaczenie
przecietnie dla 4 proc. kierowcow, ceny biletow tylko dla 3 proc.



Jak przekonaé do roweru

Do wszystkich badanych skierowano pytanie o zmiany, ktére zmotywowatyby ich do regularnego
korzystania z roweru. Czterdziesci trzy procent odpowiada wprost, ze bez wzgledu na okolicznosci
nie rozwazatoby skorzystania z roweru w codziennych podrdzach. Jak mozna sie spodziewaé, taka
deklaracja jest $cisle uzalezniona od wieku respondenta. O ile nie dziwi, ze odsetek odrzucajacych
rower siega 70 proc. wsrdod osdéb 60+, o tyle zaskakujgce moze sie wydawaé, ze nieche¢ do roweru
ujawnia co pigta osoba w wieku 18-25 lat.

Dla najmtodszych wazny jest rozwdj systemu sieci rowerow miejskich. Z kolei w grupie oséb w
wieku 25-59 lat podnoszone sg argumenty zwigzane ze wzrostem bezpieczenistwa jazdy rowerem
po miescie. Najczesciej zgtaszanym postulatem jest po prostu rozbudowa sieci drég rowerowych -
przecietnie 38 proc. badanych wskazato rozwdj infrastruktury, jako najwazniejszy bodziec.

Tak dla buspaséw, nie dla starych diesli

Badanym zaprezentowano sze$é propozycji dziatan zmierzajgcych do ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza w miescie. Najwyzsze poparcie zyskaty te rozwigzania, ktdre zmierzajg do penalizacji
0sOb ewidentnie tamigcych prawo — zwiekszenie kar dla kierowcéw i mechanikdw wycinajgcych
filtry DPF oraz surowsze kary dla kierowcoéw korzystajgcych z pojazdédw bez badan technicznych.
Aktywnosci w tym wzgledzie oczekuje niemal 90 proc. badanych. Wysokim poparciem cieszy sie
pomyst zwiekszenia optat wnoszonych przy rejestracji dla samochoddéw emitujacych duzo zanie-
czyszczen.

Wiekszos$¢ dziatan, ktorych realizacja zwigzana jest z narzuceniem ograniczen w poruszaniu sie po
miescie réwniez cieszy sie znacznym poparciem. Pomyst zmiany czesci paséw drogowych na bu-
spasy popiera 66 proc. badanych. Akceptacja dla zakazu wjazdu starych samochodéw z silnikiem
diesla do centréw miast réwniez jest wysoka — tego typu dziatania popiera 67 proc. responden-
tow. Najmniejszy entuzjazm budzi zas pomyst zwiekszenia optat za parkowanie w centrach miast.
Rozwiazanie takie popiera jednak wcigz 40 proc. respondentéw.

Whiosek z tej czesci badania jest jednoznaczny - mieszkaricy miast myslg o wiele odwazniej od lu-
dzi, ktérzy miastami rzadzg. Dla Polskiego Alarmu Smogowego to mocny argument, by jeszcze
mocniej zabiega¢ o zmiany w polskim prawie.

Ktopotem naszego kraju jest stara flota - $rednia wieku pojazdu zarejestrowanego w Polsce to ok.
12 lat (wg danych SAMAR). Co roku tez sprowadzamy ok. miliona samochodéw. Jesli juz mamy im-
portowac czas zadbaé, aby byty one nowsze - dlatego akcyza, ktdrg optaca sie po sprowadzeniu
samochodu powinna by¢ uzalezniona od jego wieku lub normy Euro, ktérg spetnia. Dzi$ za 20-letni
samochdd zaptacimy taki sam podatek, jak za pojazd 3-letni.

Zmorag jest wycinanie filtrow DPF (wyfapujgcych wielka czes¢ szkodliwych substancji) z samocho-
déw z silnikiem Diesla. Ta cze$¢ jest kosztowna, kierowcy wolg sie jej pozby¢, niz zaptacié za re-
mont. Co wiece] warsztaty dokonujgce wycinki bez przeszkdd ogtaszajg swoje ustugi, mimo ze taka
modyfikacja samochodu jest zakazana.



Czas tez na ulepszenie ustawy, ktéra pozwala tworzyé Strefy Czystego Transportu. Konieczny jest
jasny zapis, ktéry pozwoli gminom wyznaczac¢ obszary, do ktdrych nie beda mogty wjezdzaé pojazdy
nie spetniajagce odpowiednich norm. Jak pokazaty zdalne badania emisji przeprowadzone w 2019 r.
na ulicach Krakowa ws$réd samochoddw z silnikiem Diesla akceptowalng emisje spalin majg te pro-
dukowane od roku 2011, w przypadku silnikdw benzynowych dopuszczalne wyniki osiggajg nawet
auta produkowane w 2006 r. Eliminacja starszych pojazdéw niz 14-letnie, nie jest z catg pewnoscig
radykalnym posunieciem.

Poparcie dla dziatan zmierzajgcych do ograniczenia zanieczyszczenia powietrza w miescie

Podwyzszenie optat za parkowanie w centrum Ogotem Katowice Krakéw Poznan Wroctaw Warszawa
Zdecydowanie/raczej tak 40% 37% 36% 42% 38% 47%
Zdecydowanie/raczej nie 56% 58% 61% 52% 59% 50%
Trudno powiedzie¢ 4% 6% 3% 6% 3% 3%
S;Nri?;;izzisv:z::tm:(c)\jz:nJS:opz;Zr:li;ijziztzrcasz:idla Ogotem Katowice Krakow Poznan Wroctaw Warszawa
Zdecydowanie/raczej tak 75% 66% 76% 78% 77% 78%
Zdecydowanie/raczej nie 21% 27% 22% 19% 21% 18%
Trudno powiedziec¢ 4% 7% 3% 4% 3% 4%

é?;:: c;/:/)jac:::rjrtsrrx:stzamochodéw z silnikiem Ogotem Katowice Krakow Poznan Wroctaw Warszawa
Zdecydowanie/raczej tak 67% 67% 67% 68% 66% 67%
Zdecydowanie/raczej nie 28% 29% 26% 26% 29% 28%
Trudno powiedziec¢ 5% 4% 7% 6% 4% 5%
;m;;:::;;z; ;:?;k?il:\iecaot\:va C:av:,,] t'::::isct;{ ?;rh : Ogotem Katowice Krakéw Poznan Wroctaw Warszawa
Zdecydowanie/raczej tak 89% 85% 87% 90% 91% 91%
Zdecydowanie/raczej nie 9% 12% 11% 6% 8% 7%
Trudno powiedzieé 2% 3% 2% 3% 1% 2%
Zamiana czesci pasow drogowych na buspasy Ogotem Katowice Krakow Poznan Wroctaw Warszawa
Zdecydowanie/raczej tak 66% 67% 70% 69% 49% 76%
Zdecydowanie/raczej nie 29% 24% 26% 25% 48% 21%
Trudno powiedzie¢ 5% 9% 4% 6% 3% 3%
i:yrgnwasj;ezk:amglcah:;;it:rﬁ :’;pﬁﬁ;ogv: ::j T Ogotem Katowice Krakéw Poznan Wroctaw Warszawa
Zdecydowanie/raczej tak 88% 87% 85% 90% 88% 88%
Zdecydowanie/raczej nie 6% 6% 8% 4% 7% 7%

Trudno powiedziec¢ 6% 7% 7% 5% 5% 5%



